











Oorsprong van de westelijke havens

De Amsterdamse geschiedenis is onverbrekelijk verbonden met de geschie-
denis van de havens. De Dam zelf, opgeworpen rond 1250, was aanvankelijk
de centrale overslagplaats van zeevaart naar binnenvaart en andersom. Al
snel werd het zwaartepunt van de haven verlegd van de Amstelmonding
naar het IJ en ontstonden er nieuwe havengebieden, Wat we nu het oude
westelijk havengebied noemen, gelegen tussen de huidige Singelgracht, de
Oude Houthavens, het I] en de Spoorweg, ontstond aan het begin van de
zeventiende eeuw. De groei van de scheepvaart en de verzanding van de
Oude Waal maakte een nieuwe haven noodzakelijk. Aanvankelijk werd hier
in 1611 de Nieuwe Waal gegraven, het huidige Westerdok, maar door
aanslibbing bleck dit niet te voldoen. Vervolgens werden er in het gebied
kanalen gegraven zodat er drie eilanden ontstonden: het Voor- Middel- en
Achter Eylandt. Halverwege de zeventiende eeuw kregen deze hun huidige
naam. Het Realeneiland (het voormalige Achtereiland) werd vernoemd naar
de stadsbestuurder Retinier Reael die er veel grond bezat. Het voormalige
Middeneiland werd Prin iland genoemd naar het huis De Drie Prinsen
dat gevel had met beelteni van de prinsen Willem van Oranje,
Maurits en Frederik Hendrik. Het Bickerseiland, zoals het Vooreiland later
heette, werd vernoemd naar Jan Bicker die het hele eiland in 1631 kocht,

De drie eilanden vormden een boelend overgangsgebied van stad en water
waar vanaf het begin wonen en werken met elkaar verweven waren. Was de
bestemming aanvankelijk die van lawaaiige en stankveroorzakende bedrij-
ven, zoals scheepswerven en breeuwerijen, al snel werden de werven op de
eilanden afgewisseld met pakhuizen, zoutketen en woningen. Halverwege
de achttiende eeuw ondervonden de werven steeds meer concurrentie van
die op de lijke eilanden. D verloor Nederland zijn vooraan-
staande positie in de wereldhandel en had de Amsterdamse haven veel te
lijden van de verzanding van Pampus. In de Franse tijd kwam de scheep-
vaart vrijwel volledig stil te liggen door de blokkade van de Engelsen. Pas
door de aanleg van het Noord-Hollandskanaal in 1824 kreeg het westelijk
havengebied weer een impuls die nog werd versterkt door het
MNoordzeekanaal dat in 1876 gereed kwam, De Oude Houthaven, die in
hetzelfde jaar werd aangelegd, werd zelfs al snel te klein door de opbloei
van de scheepvaart. De industriéle revolutie maakte nieuwe ontwikkelingen
noodzakelijk, waaronder de bouw van pakhuizen speciaal voor graan.






















Uit in het Centrum

De Graansilo's liggen in aan de rand van Amsterdam Centrum maar door
hun excentrische ligging op de Silodam in het I] hebben ze tegelijkertijd geen
deel aan de drukte van het centrum. Per saldo combineren ze de directe
nabijheid van het centrum met een volkomen vrije ligging. Dit resulteert
onder meer in een magnifiek uitzicht. Ook de vele tientallen wachtende
binnenvaartschepen in de Oude Houthaven naast de Graansilo’s, bieden een
even aantrekkelijk als dagelijks variérend beeld. Tijdens de Sail manifestatie,
zitten de bewoners van de Graansilo’s op de eerste rang. De Schippersbeurs,
waarop de Graansilo’s uitkijken, completeert de havensfeer.

De Westelijke Eilanden, aan de voet van de Graansilo's, vormen het eerste
deel van Amsterdam centrum. Met hun kleinschalige opzet, de talloze zeer
oude monumentjes en de verwevenheid met het water, zijn ze even attractie-
ver als de Jordaan, die overigens ook niet ver van de Graansilo's is gelegen.
De geheel eigen sfeer wordt mede bereikt de vele werfjes die nog in bedrijf
zijn aan het alomaanwezige water. Zij vormen het aangename decor voor de
kleinschalige festiviteiten die de Westelijke Eilanden te bieden hebben,

Even verderop bevinden zich de winkelstraten Spaarndammerstraat en
Haarlemmerstraat-Haarlemmerdijk. Vooral deze laatste, met een totale
lengte van een kilometer, biedt een ongekende variéteit aan winkels. Van
supermarkten, slijters, gespecialiseerde slagers en delicatessewinkels, tot
lijstenmakerijen, kunstnijverheidsbedrijven, antiquariaten en zelfs twee
bedrijven die protheses repareren (de een brillen, de ander kunstgebitten).
Daarnaast zijn er plannen om het Barentzplein, aan de voet van de
Graansilo’s, te ontwikkelen tot een buurtwinkelcentrum.

De ligging aan de rand van Amsterdam centrum brengt met zich mee dat de
verbindingen bovendien goed zijn te noemen. Met het Centraal Station op
zichtafstand en bus 35 voor de deur is het openbaar vervoer goed vertegen-
woordigd. Tegelijkertijd zijn de Graansilo’s dicht gelegen bij de IJ-tunnel, de
Coentunnel en de IJ-boulevard met daarop aansluitend de Piet Hein tunnel.
Zo combineren ze alle voordelen van het centrum met die van een wat meer
excentrische ligging.





















